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Forord - del 1
Fra jeg var helt lille har jeg interesseret mig for alt, hvad der havde med hav og skibe at gøre. Min far var også sømand engang, lige som hans far var det.
Derfor var det naturligt for mig at blive sømand, da jeg var færdig med folkeskolen. Det blev en rejse, som var meget anderledes end jeg havde forventet. Og som indeholdt to af de betydeligste vendepunkter i mit liv.
Dette dokument er det første resultat af mit arbejde med mine erindringer og slægts-historier. Som det normalt er med erindringer, skal man være forsigtig med at sige, at de er hele sandheden. For de er jo netop det man kan huske. Erindre.
Derfor har jeg i denne fortælling – og alle de kommende fortællinger – været meget omhyggelig med at få mine kapitler valideret. Hvordan dette er sket, står normalt i slutningen af hvert kapitel, sammen med henvisninger til de skriftlige kilder, der har været anvendt. Du kan læse mere om metoden i denne artikel på hjemmesiden “øjeblikke i evigheden”.
Den nærværende fortælling er lige nu alene tilgængelig som en eBogsversion i det såkaldte ePub format. Jeg forventer at der udkommer en trykt version i løbet af foråret.
God fornøjelse!
Blovstrød januar 2025 
Per Palmkvist Knudsen
Ekstra forord til udkast
Denne version er den sidste korrekturudgave inden udgivelsen. Har du kommentarer, er du meget velkommen til at kontakte mig.



Fra fest-abe til officersmateriale på Kogtved Søfartsskole
Det er mørkt, det er koldt. Klokken er kun lige blevet seks. OM MORGENEN. Vi løber hver dag, som vi har skullet siden vi kom til Kogtved Søfartsskole. Hver morgen den samme tur, efter en kort opvarmning i i gymnastiksalen. Alt i alt ikke meget, men det er ti minutter efter, vi forsovne er tumlet ud af vores senge. Vores korte hår er bestemt heller ikke almindeligt i samfundet denne januar morgen i 1977. 
Det frostkolde perlegrus giver vores fødder en særlig lyd, mens vi kæmper os rundt om marken, hen ad landevejen, til højre af alleen, og tilbage til salen, og i bad. Derefter rengøring og til sidst morgenmad – med the. Endelig. Om søndagen fik vi kaffe om morgenen. 
Hele dagen på Kogtved Søfartsskole var styret så stramt og regelmæssigt, at en autist ville føle sig som i himmelen.
—-
En typisk dag på Kogtved Søfartsskole
5:55: Opvarmning starter i gymnastiksalen, efterfulgt af morgenløb
6:25: Bad og påklædning
6:40: Morgenmønstring og rengøring
7:30: Morgenmad
8:00: Formidags-undervisning i maritime fag og fx Judo
12:00 Frokost
13:00 Eftermiddagsundervisning i almene eller maritime fag.
16: 00 Eftermiddagsgymnastik
17:00 Lektielæsning
18:00 Aftensmad
19:00 Aftenundervisning (dans, sangundervisning, foredrag, bordskik, arbejdsmiljøfilm,….)
21:00 Aften-the med oplæsning af dagbogen, som blev skrevet og læst op af den elev, som var vagtchef den dag.
22:00 Så skal vi sove, undtagen dem, der er på nattevagt med rundering på området og bemanding i receptionen.
Der var en mening med galskaben. Det vender jeg tilbage til .
———-
Jeg har altid interesseret mig for havet og for skibe. Så da jeg var ved at være færdig med min folkeskole, søgte jeg ind som styrmand hos det daværende store rederi og kæmpe koncern, J. Lauritzen. 
 Overblik over J. Lauritzens udvikling frem til 1978

Knud Lauritzen fik ideen om en søfartsskole på land i 1940, fordi rederiet mistede kontakten på 30 af dets skibe under 2. verdenskrig. I 1944 købte han frøgrosserer Olsens store villa i Kogtved, tre kilometer vest for Svendborg. Liggende smukt direkte ned til Svendborgsund. Her skabte han og hans medarbejdere Kogtved Søfartsskole, som varetog grunduddannelsen for officerer i handelsflåden i J. Lauritzen, DFDS, Torm, Mærsk og mange andre helt frem til 2009.
———–
Jeg blev indkaldt til en test, som foregik på Kogtved Søfartsskole i Svendborg. Det var en blanding af fysiske tests, skriftlige tests og samtaler med en psykolog. Om aftenen tog vi ind til Svendborg for at få en øl eller fire. Det hjalp lidt på søvnen, da vi skulle sove to og to i de gamle senge på missionshotellet Stella Maris, som lå lige ved siden af søfartsskolen.
Efter nogen ventetid fik jeg svaret: Jeg var optaget og kunne fortsætte bagefter som styrmandsaspirant i rederiet J. Lauritzen. Jeg var lykkelig, for det var det mest spændende af dem alle: De havde polarskibe, som sejlede til Grøland og Sydpolen, Køkeskibe, som sejlede verden rundt, og containerskib, boreskib, bulk carrier hvis man havde lyst til det. Og hvis man blev træt af at sejle, så kunne man jo nok få et andet job i den kæmpe koncern? Tænkte jeg.
Fire uger før jeg skulle starte, d 13. januar 1977, fik jeg en liste over ting, jeg skulle have med. Mn mor rynkede panden, for det var ret bekosteligt. Men købt blev det, lige fra lange underbukser til uniform, som skulle købes lokalt i Svendborg. Uniformen alene kostede 1.800 k, viste min mors efterfølgende regnskab.
 [image: Regnskab for opholdet på Kogtved]Regnskab for opholdet på KogtvedDet andet, der stod i brevet fra søfartsskolen, var at jeg skulle møde korthåret, og at man skulle kunne synge bestemt sang uden ad. INGEN af disse ting var almindelige. Nå men jeg slugte kamelerne, blev klippet og lærte flag-sangen.
Som tiden gik, blev jeg langsomt rigtig glad for at være der. Så glad at jeg helt glemte at fortælle min familie, hvordan jeg havde det. Eller i det hele taget kontakte dem. Husk at det var før mobiltelefoner, mail og internet. Så min familie må have følt, at jeg simpelthen forsvandt i mere end en måned. 
Knud Lauritsen viste her sit personlige engagement, fordi han sendte et foto af mig, han selv havde taget, til min moder, så hun kunne se, at jeg var kommet frem. 
Husk vi taler om en mand, der havde i tusindvis af ansatte! 
Min familie sendte mig et kort, som gjorde mig opmærksom på det. . Derefter ringede jeg hver søndag til mor fra en telefonboks, efter vi havde spist morgenmad. 
Ikke autoritetstro
Jeg har aldrig været særligt autoritetstro, hvis autoriteterne ikke havde en karisma eller en eller en faglighed, som gjorde dem fortjent til det. Eksempelvis var jeg meget glad for min matematiklærer i folkeskolen. Han skrev til min moder i 1974, da jeg gik i ottende klasse:
 I den senere tid har Per adskillige gange prøvet at få mig på ”glat-is”. Midt i min gennemgang af et bevis eller en opgave, lyder det pludselig fra Per: ”Nej, det er ikke rigtigt.” Hvorefter han argumenterer for det, han mener er rigtigt. 
 [image: Folkeskole udtalelse 1974]Folkeskole udtalelse 1974
Denne kritiske holdning til autoriteter, har jeg nok haft hele mit liv. Og den blev i høj grad fremmet i mit barndomshjem. Den gjorde, at jeg havde det svært under min værnepligt. 
Var glad for disciplin
Men her på Kogtved Søfartsskole fik den mig til at elske hele miljøet og ikke mindst forstanderen Eigil Larsen og underviserne Bent Møller, Gunnar Jespersen, Knud Mortensen, Søren H. Hansen, Jens Aage Schulz, Selmar Jensen, Mogens Bryghler samt H.H Jørgensen.
For de var alle dygtige og erfarne søfolk, som jævnligt blev sendt ud i det ”virkelige liv” som besætningsmedlemmer på J. Lauritsens skibe, så de kumme holde deres viden ajour.
På den måde sikrede Knud Lauritzen sig, at hans kommende officerer lærte det rigtige og fik de nødvendige viden, kompetencer og holdninger.
Selv den meget stramme styring havde jeg ingen problemer med. 
Vi havde eksempelvis kun fri fem timer lørdag, og fire timer om søndagen. 
Men INDEN man kunne komme afsted, skulle man ro en lille jolle ud til bøjen midt i Svendborgsund. Og derefter vrikke den hjem. Man vrikker en jolle vha. kun én åre, som man sætter på et særligt beslag agter. Nyttigt hvis man mister en åre. Men ikke let.
 [image: Den bøje vi skulle uden om for at få landlov]Den bøje vi skulle uden om for at få landlovDet var en krævende øvelse i det strømfyldte Svendborgsund. I begyndelsen var der endda is i jollerne, når man skulle starte. Men årsagen til denne mandomsprøve var en drukneulykke på et af skibene, der fik Knud Lauritzen til at indføre denne praksis.
Det var et andet krav, inden man kunne cykle afsted: Man skulle komme hjem til tiden. For hvert minut man kom for sent hjem, røg der en time af de kommende landlove. 
Så skulle man beholde arbejdstøjet på, og eksempelvis bone gulve i stedet for at cykle ind tilk Svendborg. 
Den samme konsekens fik man, hvis man kom for sent til timerne.
 [image: To elever kom for sent til undervisning. Det koster timer af den korte landlov.]To elever kom for sent til undervisning. Det koster timer af den korte landlov.Dette accepterede jeg fuldt ud. For der var – igen – en god grund: Hvis du ikke kommer tilbage til skibet i tide, så kan det blive nødvendigt at sejle uden dig. Det er en dyr og dum situation, både for dig, resten af besætningen og for rederiet. Denne forklaring fik vi løbende. Og lærte at komme til tiden. 
Gulerod og pisk
Selv mange år efter, har jeg stadigvæk meget svært ved ikke at være præcis. Så det var helt sikkert en god ide. Selvom det var surt at skulle gå ”blue gard”, når alle de andre var inde og kurtisere de søde piger fra Fyn. Som syntes godt om de atletiske og velopdragne ungersvende i den karakteristiske khaki-uniform.
På den måde var pædagogikken hele tiden: Forklar hvordan og hvorfor. Sørg for konsekvent gulerod – og pisk. 
Selvom vi blev holdt til ilden, havde vi overskud til andre. Som eksempelvis at stå endnu tidligere op for at synge min værrelseskammmerat Jordan op på hans fødselsdag.
 [image: Min værelseskammerat, Jordan, vækkes med en fødselsdagssang, selvom vi skal tidligt op.]Min værelseskammerat, Jordan, vækkes med en fødselsdagssangEller lave sjov med den vagthavende om morgenen fastelavns morgen ved at komme fjollet klædt til morgenløbet. Han fortrak ikke en mine, men sendte os ud og løbe morgenløb i vores upraktiske klæder.
 [image: Vi prøver at tage gas på lærerme fastelavnsmorgen]Vi prøver at tage gas på lærerme fastelavnsmorgenI det hele taget var vi på ingen måde kuede, eller udmarvede. På trods af vores stramme program
 [image: Vi skal se sikkerhedsfilm sødag aften]Vi skal se sikkerhedsfilm søndag aften (Foto: Mikeal Hoffmann)[image: Husorkesteret spiller op]Husorkesteret spiller op (Foto: Mikael Hoffmann)Kogtved Søfartsskole skabte en helt ny og bedre udgave af mig, som var grundlaget for den karriere, jeg senere skulle opleve. 
 [image: Afgangsfoto forårsholdet 1977. Jeg sidder på gulvet nr 2 fra venstre. Jeg var vagtchef dene dag, kan man se ved højre skulder.]Afgangsfoto forårsholdet 1977. Jeg sidder på gulvet nr 2 fra venstre. Hvordan blev dette kapitel til?
Inden jeg gik i gang med arbejdet læste jeg de breve og beskrivelser fra tiden, som jeg stadig har. Derefter mødtes jeg med Mikael Hoffmann, som gik på søfartsskolen samtidig med mig. Da jeg havde skrevet teksten, sendte jeg den til gennemsyn i en Facebook-gruppe om Kogtved Søfartsskole, som har knapt 800 medlemmer. Fra denne gruppe er der kommet svar fra både elever, forstander og lærere. De har alle bekræftet nærværende beskrivelse. Og endda været begejstrede for den.
Endelig har kapitlet ligget til offentligt gennemsyn i mere end to måneder på perpalmkvist.dk


Overblik over J. Lauritzens udvikling frem til 1978
1884: Virksomheden grundlægges af den 24 årige Ditlev Lauritzen
1888: Første dampskib købes
1905: Den første kølelast, citroner fra Spanien til England, finder sted. 
1931: Den første skib fyldt med bananer sejles fra vestafrika til Frankrig
1937: Ålborg Skibsværft opkøbes
1938: Maskinfabrikken Atlas opkøbe, leverede bla køleløsninger til skibene.
1951: Tankskibe bliver en del af koncernen
1951: Lilla Dan bygges som skoleskib, knyttet til Kogtved Søfartsskole
1952: Det første polarskib, Kista Dan, leveres af Ålborg Skibsværft
1955: Først Kista Dan og siden alle rederiets skibe males i den karakteristiske røde farve
1964: DFDS bliver opkøbt, inklusiv skibsværfterne i Helsingør, Aathus og Frederikshavn. Rederiet DFDS forbliver en selvstændig enhed.
1968: Det først af en pulje på seks skibe, ”Italian Reefer”, leveres af Ålborg Værft til J. Lauritzen. Disse er de største og hurtigste køleskibe bygget.
1969: Nippon Reefer, den anden i serien, leveres.
1973: Første Bulk Carrier, Silja Dan, købes
1975: Første boreskib, Danwood Ice, købes
Hertil kom opkøb af en række mindre virksomheder som Viking redningsflåder og Esbjerg Tovværksfabrik. J. Lauritzen var blevet en koncern, der ejede hele skibs-værdikæden frem til og med uddannelse af officerer, på Kogtved Søfartsskole.
I 1978 døde Knud Lauritzen uventet og pludseligt og koncernen faldt fra hinanden. Med store tab til følge
Kilder: 
J. Lauritzens hjemmeside d. 30. august 2024. 
Den Store Danske, d 30. august 2024,
”Sømand af Kogtved” Bjarne Bekkers forlag 2015, 
“Sådan sluttede den gyldne epoke for Lauritzens køleskibe“, Fagbladet “Søfart”, 16, Juni 2019, hentet d. 12/9-2024.
“J. Lauritzen Reefer – fra frugtskibe til bananjagere“, Fagbladet “Søfart”, 9, Juni 2019, hentet d. 12/9-2024.


En dannelsesrejse rundt om jorden
Rejsen rundt om jorden med Nippon Reefer
Det længste væk hjemmefra, jeg havde været før denne tur, var Flensborg. Det var også første gang jeg, skulle prøve at flyve med (store) fly, dermed også første gang, jeg skulle igennem en lufthavn. Det var på alle måder en ny oplevelse, jeg skulle ud på denne dag i juni 1977. En rejse med skib jorden rundt med køleskibet “Nippon Reefer”.
 Fakta om Nippon Reefer

Jeg havde min trofaste Martin-guitar med i den store lyseblå transportkasse. Jeg var uvidende om, at så stor en ting kunne man ikke have med i flyet. Men tiden var en anden, og en hjælpsom stewardesse fandt en plads til den. Så jeg hurtigt kunne komme ned og sidde. Vi kunne tænde vores piber med “Rød Orlik”, når vi var lettet.
Den første tur over atlanten 
Belgien – Canada – Panama
Flyveturen til Bruxelles gik hurtigt, og det var busturen til til havnen i Antwerpen også.
Snart var vi sejlet ud i Atlanten med kurs mod Canada med et læs John Deer traktorer. I mit første brev til Vivi skriver jeg:
 [image: Nippon Reefer]Nippon Reefer[image: Et kig ned på to skibe. der synes små sammenlignet med Nippon]Kig ned på to skibe fra store Nippon Reefer[image: Nippon var kommet fra Equador med bananer]Losser bananer fra Equador[image: Antwerpen, som den så ud i 1977]Antwerpen, som den så ud i 1977 Ombord har vi al den luksus, man overhovedet kan ønske sig: Svømmebassin, vanedannende varmt vand og elektricitet. lokalradio, der sender musik døgnet rundt, biograf (i torsdags så vi “Ørneborgen” og i søndags så vi “Manden der faldt ned på jorden” med David Bowie), kaffe og kage alle døgnets 24 timer, diverse spil (Skak, ludo etc), TV, bibliotek og måltiderne! Om morgenen får vi spejlæg, blødkogte æg, havregryn, corn flakes, ost., pølse, syltetøj, franskbrød, friskbagte rundstykker og selvfølgelig kaffe og te.

Bemærk hvordan der næsten ikke er punktummer! Det var helt tydeligt overvældende. på den fede måde for den unge Per…. Hvad angår arbejdsdagen var jeg noget mere kortfattet:
 Jeg bliver vækket om morgenen, ved at de fra broen ringer ned til mig, og venligt oplyser mig om, at klokken er 6:00. Jeg har så en halv time til at komme i bad, børst tænder o.s.v.. Kl 6:30 begynder jeg at gøre rent i skolestuen, og derefter dækker jeg bord og gør rent i elevmessen. …. Kl 8:00 spiser vi morgenmad, 8:40-10:00 har vi teoriundervisning, 10:00-10:15 drikker vi formiddagskaffe og derefter har vi arbejde på dækket til kl 12:00 hvor vi spiser frokost. Fra 13:00 – 15:30 arbejder vi igen på dækket.

Rødt rustbankeri var hverdag
Det mest almindelige dæks-arbejde var at “banke rust”. Det betyder at man fjerne den rust, der er dannet. Defter maler man med en særlig maling, som undertrykker rusten og til sidst kommer den “normale” farve maling på. På Nippon Reefer var den rød – som på alle de andre skibe fra vores rederi J. Lauritzen. Det var temmelig varmt, når vi sejlede i troperne, for her var typisk 35 grader varmt i skyggen.
 [image: Bengt banker også rust]Bengt banker også rust[image: Anders banker rust]Anders banker rustEn ny verden åbner sig
Vi kom frem til Canada i slutningen af juni, og da vi ikke var færdige med at losse lasten inden juni var slut, havde vi fri d. 1. juli pga Canadas nationaldag. Bengt, Anders og jeg skyndte os i land, for at opleve en helt ny verden:
 [image: På fødevaremarked for første gang]På fødevaremarked for første gang[image: St John i Canada]St John i Canada[image: St John Canada 1977]St John Canada 1977[image: St John Canada 1977]St John Canada 1977Lodsen hjalp os ind og ud
Inden vi anløb Canada kom lodsen ombord, og da vi skulle derfra, kom Lodsen igen. Lodsen er en særligt uddannet sømand, som kender det lokale farvand godt. I Danmark hjælper Lodserne eksempelvis store tankskibe gennem Storebæl.
Det var godt, at lodsen kunne hjælpe vores skib, for det kraftigste tidevand i verdenen er netop her.
Tidevand betyder, at vandet stiger eller falder, i takt med at månen bevæger sig rundt om jorden. I Danmark har vi i de fleste farvande kun ca. 30 cm forskal mellem højvande og lavvande. I Vadehavet kan der være op til 2 meter. Da vi havde de mange ødelæggelser under østenstormen i 2023 vandstanden ved Falster oppe på godt to meter over daglig vandstand. 1
I byen St Martins, hvor vi lå, kan tidevandsforskellen være op til 16 meter!
 [image: Det første man ser når man kommer til et nyt land er lodsen]Lodsen kommer ombord[image: Så stor er tidevandsforskellen]Så stor er tidevandsforskellen[image: Nippon når det er ebbe]Nippon når det er ebbeMod det Caribiske Hav med delfiner og flyvefisk
Trods tidevandsvanskeligheder kom vi sydpå, forbi østkysten af USA. Da vi var mellem Bahamas og Cuba skrev jeg til Vivi:
 ….. gik jeg op på dækket, for at trække frisk luft, og hvilket syn mødte mig: Et azurblå hav med en rosa himmel hvorpå mægtige skyformationer stod som slotte i baggunden. Alt imens dette syn overvældede mig, lagde luft sig blødt som oliven om min hud; jeg gik ud i stævnen for at se mere, og her mødte jeg endnu en oplevelse; små flyvefisk dansede yndefuldt en ballet henover vandoverfladen med spring på 20-25 m …..

Jeg var solgt til lavet til søs, det var tydeligt…
 [image: Skyer ved Cuba]Skyer ved Cuba[image: image_1739356529_456281748]Dagen efter – d. 7. juli – ankom vi til Christobal i Panama.
Via Panamakanalen til stor fattigdom og hårdt arbejde
Panama – Equador
7 juli om aftenen begyndte vores gennemsejling af Panama-kanalen. Den forbinder Atlanterhavet med Stillehavet og sparer skibene for den lange og usikre vej syd om Sydamerika, rundt om Kap Horn. Bare navnet på dette vindblæste sted får det til at løbe koldt ned ad ryggen på de fleste søfolk. Ikke uden grund: Mere end 800 skibe er forlist her og mere end 10.000 søfolk har mistet livet her.
Jeg fik lov til at stå på broen noget af overfarten. Stemningen var magisk: Der var hele tiden samtaler over VHF-radioen. Samtidig kunne vi se, hvordan de lokale havnearbejdere stille og roligt fik fortøjningerne håndteret, så lokomotiverne kunne trække os igennem sluserne. Den aften lovede jeg mig selv, at dette ville jeg aldrig holde op med.
 [image: Skib trækkes igennem Panamakanalen]Skib trækkes igennem Panamakanalen (foto: postkort)I teksten til dette postkort er jeg lidt mere cool:
Det skyldes måske forskrækkelsen jeg fik, da jeg gik ned til min kahyt: Jeg ville åbne den ydre dør, og tog derfor fat i håndtaget. Troede jeg. I stedet var det en kæmpestor græshoppe, på størrelse med dørhåndtaget! “AAAAAAdrrrr” har jeg nok sagt 🙂
I det hele taget har kombinationen af tropevarmen og vandet fostret mange dødelige ting: Lige fra sygdomme til korrupte præsidenter, som tjente stort på kokainsmugling til USA.
En dødelig kanal
	Panamakanalen er godt 77 km lang. 
Den blev officielt åbnet i 1914.
I dag sejler der ca 12.000 skibe igennem om året 2.
Mange døde under opførelsen af kanalen. 

Det var i første omgang Frankrig, der forsøgte at etablere kanalen. Her døde omtrent 20.000 mennesker af sygdomme som dysenteri, gul feber og malaria, samt – ikke mindst – arbejdsulykker. De fleste arbejdere kom fra de caribiske øer (Jamaica, Barbados mfl.)
USA overtog byggeriet i starten af det 19. århundrede. Her omkom lidt færre – ca 6.000.3
Hvis de omkomne blev lagt langs kanalen, ville de næsten række fra den ene ende af kanalen til den anden.

Fattige, flittige og langfingrede 
Herefter sejlede vi sydover, ned til Equador. Undervejs dertil fjernede vi ALT, som der ikke var svejset fast. Selv ildslukkere og redningskranse skulle i aflåste rum. Ellers ville det forsvinde, blev vi fortalt. 
Lørdag d. 9. juli kastede vi anker udfor Guayaquil. Her fik vi de første indtryk af befolkningen. Som viste sig at være særdeles opmærksomme på os. Om dagen børnene, Om aftenen mødrene, og om natten fædrene. Derfor måtte vi gå i to-skiftet vagt: 6-12 og 18-24.
 [image: Equador - første indtryk af befolkningen]Equador – første indtryk af befolkningen[image: Equador - første indtryk af befolkningen]Equador – første indtryk af befolkningen[image: Equador - første indtryk af befolkningen]Equador – første indtryk af befolkningen[image: Equador - første indtryk af befolkningen]Equador – første indtryk af befolkningenDagen efter sejlede vi ind til Guayaquil og lossede det papir, vi havde med derned.
 [image: Letter anker for at sejle ind til Guayaquil]Letter anker for at sejle ind til Guayaquil[image: Guayaquil i Equador 1977]Guayaquil i Equador 1977Herefter sejlede vi den korte tur til Puerto Bulivar. Her lastede vi bananer, dvs: de lokale løb dem ombord i højt tempo: Hver kasse vejer 20 kg! Vi havde ca. 150.000 kasser ombord, inden vi sejlede en uges tid senere.
 [image: Bananer i 20 kilos kasser løbes ombord]Bananer i 20 kilos kasser løbes ombord[image: Bananer i 20 kilos kasser løbes ombord]Bananer i 20 kilos kasser løbes ombord[image: Bananer i 20 kilos kasser løbes ombord]Bananer i 20 kilos kasser løbes ombordBefolkningen gjorde et blandet indtryk på mig, som jeg skrev i det tredje brev til Vivi
 Det eneste indtryk jeg fik af Equador (jeg var ikke i land) var, at der er politi og militær overalt. En masse Pelikaner og Grippe, og at folket er meget arbejdsomme, fødte sælgere, de stjæler med arme og ben og de brugte vores lastrum som toiletter! (det var mig, der skulle ned og tørre det op!)

Det var godt at komme til søs igen.
Ud på Stillehavet
Equador – New Zealand
Endelig kunne vi prøve det, vores skib var bygget til: At fragte store mængder kølekrævende fødevarer over oceanerne. Hurtigt, inden de blev fordærvede.
Nippon Reefer, og hendes fem søsterskibe, kunne sejle hele 22,5 knob i timen. Det er godt 40 km/timen, døgnet rundt. Lidt hurtigere end en knallert. Men med den forskel, at hun samtidig kunne have 3.100 tons kølede eller frosne fødevarer ombord,
Nippon kunne både være køleskabskold – eller fryserkold. Temperaturen kunne styres for hvert af de femten lastrum, hun rummede. På denne tur havde vi alene grønne bananer med. De skulle modnes, når de kom frem, ved at blive udsat for CO2 i særlige modnerier. Men hvis de ikke nåede frem i tide, ville de blive til usælgeligt bananaffald. Ligeså uspiselige, som når et par bananer ligger for længe i køkkenet.
Så det var bare med at give den “gas”. Og det gjorde vi. Men Stillehavet er ikke altid stille. Tværtimod. Og på den første del af turen havde hårdt vejr. Hvordan det er, fortalte jeg Vivi i det tredje brev til hende:
 Det blæser kraftigt, og der er høj sø, så samtidig med, at jeg skriver dette brev, skal jeg sidde og klamre mig til bordet!

——-
 [image: Nippon strækker sine ben]Nippon strækker sine ben[image: Vi ruller]Vi ruller[image: Vi ruller]Vi rullerPrøv at forestille dig, hvordan det er at bevæge sig rundt, gå i brusebad, spise eller sove, når det hele tumler sådan rundt!
Første regel er altid: Husk: En hånd til dig og en til skibet. Derfor har man altid en hånd fri, når man bevæger sig rundt, så man kan holde fast i de mange håndtag,
Badet er man nødt til at klare med den ene hånd, mens den anden hånd holder fast i vandrøret. Det kan lade sig gøre, men bliver lige lovlig akrobatisk, når man taber sæben ….
Søvnen sikres ved, at man sørger for, at bøger og andre løse genstande ikke kan falde ud. Der er særlig holdere i reolerne til dette.
At spise bliver muligt ved at have en særlig dug på bordet, så tallerkener, fade og bestik ikke skrider så let. Og kommer der mere sø, monterer man kanter på bordet, så tallerkener og mad ikke ryger helt ned, hvis det skulle begynde at skride.
Det er besværligt, men man vænner sig hurtigt til det. Eventuelt efter et par dage med søsyge.
Mytteristernes børnebørn ville ikke tale med os
Undervejs til New Zealand passerede vi Pitcairn Island, hvor efterkommerne fra myteristerne på County bor 4. Øen ligger så langt væk fra alting, at ingen fandt dem, og ingen har forfulgt de nu 50 beboere. Øen ligger midtvejs mellen Equador og New Zealand, med godt 6.000 km til Equador og ca 5.000 km til New Zealand. Nærmeste øer, Tahiti, er mere end 2.000 km væk.
 [image: image_1739356532_2064771942][image: image_1739356533_1300955224][image: image_1739356533_1332414192][image: image_1739356533_984972187][image: image_1739356533_1489053243][image: image_1739356533_1578626521]Svært at holde kontakten
Vi brugte Ikke telefonen, da vi kontaktede beboerne på øen. For de første mobiltelefon kom først i markedet syv år senere, i 1984 5. I stedet brugte vi VHF-radioen, som man stadig gør det i dag. Men VHF-radioen kan kun række ca 7 km. Internettet var heller ikke opfundet den gang. Heller ikke mail.
Dengang kunne vi kun kommunikere med dem derhjemme via breve. Som vi sendte eller modtog, når vi nåede en havn. Telegrammer kunne lade sig gøre ind imellem. Men i perioder virkede det heller ikke. Og det var ikke velset, at besætningen sendte private telegrammer – med mindre det drejede sig om mærkedage, dødsfald eller lignende.
Derfor modtog jeg ikke post den første del af turen (i to måneder). Og det gjorde min familie heller ikke.
Som tiden gik, blev vi en integreret del af besætningen, med egne ansvarsopgqver. Det kunne jeg godt mærke, da vi nærmede os New Zealand. Jeg skrev til Vivi:
 I morges blev jeg vækket kl 3:30, fordi jeg skulle op og stå til rors. Her stod jeg, til vi var lagt til kajs i Auckland, 2 timer senere. Jeg skulle arbejde helt til kl 17, så da klokken endelig blev fem, skyndte jeg mig ned i bad, fik aftensmad, gik mig en kort tur nede i byen, og gik derefter i seng, men vågnede først op næste morgen!

Når man er ombord på et skib, langt fra nogen kyster, kan man ikke bare kalde på en vikar. Eller en brandmand. Derfor er det altafgørende at alle gør, hvad de skal, hver gang. Og overtager ved sygdom, selv om at det kan betyde, at man får for lidt søvn i korttere eller længere tid.
Næste last var dybfrossen
Hurtigt fik vi bananerne losset, og sejlede derefter til Lyttleton, Bluff og tilbage til Auckland, for at hente frosne får.
 [image: Vi henter frosne får]Vi henter frosne får[image: Vi henter frosne får]Vi henter frosne fårDet tog næsten fire uger, for hver gang det begyndte at regne, skulle lugerne trækkes for. Ellers ville dækkene i lastrummene blive til isskøjtebaner. Så vi havde masser af tid til at udforske det smukke land.



 [image: Nippon i Lytleton]Nippon i Lytleton[image: Per ser på verdenen]Per ser på verdenen
Videre til fremmede sprog og madvaner
New Zealand- Japan – Korea – Japan 
Afsted gik det nu over Stillehavet – denne gang mod Japan. 
Kong Neptun kommer ombord
Vi krydsede Ækvator i silende regn, fra syd mod nord. Den første aften efter vi havde krydset ækvator, fik vi besøg af selveste kong Neptun. Han spurgte, om der var nogen ombord, der ikke havde deres ækvatordåbs bevis i orden. Og det havde jeg – og de andre elever af naturlige årsager ikke.
 [image: Kong Neptun kommer ombord]Kong Neptun kommer ombordNæste dag blev vi hentet Frk. Død og andre frygtindgydende væsener. Vi blev smurt ind i rigelige mængder kaffegrums, chili og ketchup. Klippet med en stor saks lavet af træ, og barberet med en træ-barberkniv. Begge dele er ikke så slemme. som jeg havde frygtet. 
Derefter blev vi dyppet i en stor balje saltvand. Den strenge dommer – vores skoleleder – spurgte om vi fremover ville opføre os som lydige i Neptuns rige. Derefter fik vi vores ækvatordåbsbevis. Jeg fik navnet ”Ulken”
 [image: Mit ækvatordåbsbevis]Mit ækvatordåbsbevisDet gjorde ikke ondt, men det var noget af en nedværdigende omgang, som man næppe ville udføre på den måde i dag.
 [image: Min kollega Erik bliver døbt]Min kollega Erik bliver døbt[image: Erik stilles for dommer]Erik stilles for dommer[image: Så blev det min tur til at skulle gennemgå testen]Så blev det min tur til at skulle gennemgå testen[image: Så blev det min tur til at skulle gennemgå testen]Så blev det min tur til at skulle gennemgå testenOm aftenen benyttedes lejligheden til en fest for alle besætningsmedlemmerne. Undtagen dem, der stod på broen. Håbede jeg ….
Første havn i asien
Senere i september ankom vi til byen Naha på den sydligste ø i Japan, Okinawa. 
 [image: Det første anløb til Japan]Det første anløb til JapanPå trods af det var 32 grader varmt og selvom der kom heftige regnbyger hver time, var de japanske havnearbejdere meget mere effektive end deres kollegaer i New Zealand. Derfor kunne losse og lastetiden nu måles i timer, hvor det før var i dage. 
Så hurtigt sejlede vi videre til Tokyo, Japans hovedstad.
 [image: Tokio i 1977]Udsigt over TokioDet var en fredag, og vi fik fri. Da jeg kom i land, følte jeg mig for første gang høj. For på gågaden og alle de andre steder, kunne jeg pludselig se over hovederne på folk. Det havde jeg aldrig prøvet før.
Eventyrlystne som vi var, tog vi naturligvis undergrundsbanen. På et tidspunkt var vi ikke længere klar over, hvor vi var. For godt nok kunne vi læse numrene på de enkelte toglinjer. Men navnene på stationerne var skrevet med Japanske tegn, som vi ikke fattede en lyd af – endsige kunne kende igen. 
 [image: Undergrundsbanen i Tokio]Undergrundsbanen i Tokio[image: Sæderne i undergrundsbanen var ikke skabt til vores størrelse]Sæderne i undergrundsbanen var ikke skabt til vores størrelseVi søgte op på landjorden igen for i det mindste at kunne se hvilken retning vi skulle – ud fra solen. Eller finde en betjent, som kunne tale engelsk. Intet af det lykkedes. 
Kunsten at bestille mad uden at kunne læse menukortet
På et tidspunkt blev vi sultne, og gik ind på en lille restaurant. Der var måske plads til otte eller ti gæster. Igen var der alene Japanske tegn, vi skulle læse, for at vælge mad. Der var også en anden type menu-kort, vi havde overset, opdagede vi senere: I vinduet var der plastikmodeller af alle deres retter.
Så vi endte med at pege på en ret. Og fik serveret suppe i en skål. Det vidste vi ikke, hvordan vi skulle håndtere. Den fnisende tjener viste os hvordan man skulle drikke af skålen, og spise fyldet med pinde. Som vi heller aldrig havde set før. Det var jo 1977 og vi var langt, langt hjemmefra.
Det hjalp at få noget at spise, og sent om aftenen kom vi heldigvis hjem igen til Nippon. 
Næste morgen, fik vi revance, da en leder af havnearbejderne spiste morgenmad i vores messe. For han fik serveret spejlæg. Og det anede han ikke, hvordan han skulle sætte til livs. Så han endte med at læne sig frem og suge blomme op med en slubrende lyd. Hævnen var sød. 
I Kobe købte jeg HiFi
Næste stop var Kobe. Her fik jeg endelig købt mit stereoanlæg, som jeg så længe havde ønsket mig og sparet op til. 2 * 100 Watt var rigeligt til det lille kammer. Men jeg havde ikke købt højtalerne endnu, det ville jeg gøre dagen efter min fødselsdag.
Telegrafisten kunne lave mere
Men hvordan fik vi egentlig udbetalt løn? Dengang var der en telegrafist på alle skibene. Deres vigtigste opgave var at sende og modtage telegrammer vha. en særlig morse-nøgle.
En morsenøgle kan sende korte eller lange signaler eller lyde.. En enkelt kort lyd betyde ”E”, to korte lyde betyde ”I”, tre korte ”S”. Modsat betyder en lang lyd ”T”, to lange lyde ”M”, tre lange lyde ”O”. Sat sammen morser man SOS således: …—… Korte og lange kan også danne et bogstav.
Det lyder nogenlunde sådan her
Selvom det var besværligt, kunne rutinerede telegrafister ikke bruge al deres tid på holde liv i kommunikationen med rederiet, havne, og lignende. 
Derfor var det telegrafisten, som stod for at udbetale den del af ens løn, man gerne ville have udbetalt i den lokale valuta. På den måde havde man en slags ”opsparingskonto” på skibet. Det var også muligt for de pårørende at sende penge til besætningsmedlemmerne til denne konto.
Hæslig fødselsdag
På min attenårs-fødselsdag var vi ankommet til byen Hakata. Som alle andre teenagere havde jeg forventet at denne dag blev noget særligt. Det blev den. Men ikke på den gode måde. 
Om dagen bankede jeg rust. Om aftenen holdt jeg en lille fest mit kammer. Med da alle gæsterne var gået, opdagede jeg til min store skræk at alle mine kontanter var væk. Også dem, jeg havde fået sendt hjemmefra. Hele min formue havde jeg naivt haft liggende i min ulåste skrivebordsskuffe. For næste dag skulle jeg have været oppe i byen for at købe højtalere, så jeg kunne bruge mit stereoanløg til noget.
Men væk var de. Tyveriet blev politianmeldt, men da jeg ikke anede, hvornår de var stjålet og heller ikke vidste hvem, der havde stjålet dem, skete der ikke mere i den sag.
Det var som om eventyret forsvandt fra den ene dag til den næste. For det var ubehageligt ikke at vide hvem det var. Det kunne være alle fra besætniningen. Eller ingen. For min dør var heller ikke låst. Så det kunne også være en havnearbejder.
Men Nippon Reefer -og jeg – sejlede videre til Busan i Sydkorea, og til sidst hentede vi brugte biler i Otaro i Japan, som skulle til USA og Canada. Livet gik videre. ”Herren giver, Herren tager”, som min mormor skrev til mig.
——-
Hvorfor sejlede vi med meget andet end madvarer? 
Det er dyrt at sejle et skib som Nippon Reefer over verdenshavene Derfor var det bedre at have en last med, som gav en lille sum penge, end vand i balasttankene, som slet ingenting gav. Når man nu alligevel var på rejse med skib jorden rund.
De lavloftede dæk på køleskibene var velegnede til eksempelvis biler og traktorer eller til de store papirruller der anvendes i et avistrykkeri. 
—–
Vancouver-Seatle-Portland-Los-Angeles-Panama-Le Havre-Helsingborg-London-Rotterdam-Haifa-London-HJEM
Som næsten altid var der masser af søgang på vej over Stillehavet. Hvem, der gav oceanet det misledende navn, ved jeg ikke!
Men til Vancouver BC i Canada kom vi d. 18. oktober, og kom hurtigt af med de gamle biler, og begyndte i stedet at laste de mange lækkerier fra USAs og Canadas vestkyst: Frosne laksesider, æbler, abrikoser, og meget andet.
Også i USA var havnearbejderne effektive, og sejladsen skete tit om natten. Eksempelvis afgang fra Portland kl 2 om natten, og ankomst til Los Angeles kl 03:00 dagen efter. Afgang fra Los Angeles mod Panamakanalen kl 01:00. Dette fik smadrede rytmen i alle de aftalte vagter. Fordi alle mand skulle hjælpe til, når vi skulle ankomme eller sejle igen.
 [image: Per Palmkvist Knudsen holder fortøjningerne]Per holder fortøjningerneMen vi var unge og kunne holde til det. Vi havde endda overskud til at tage på tur i Disneyland. Og jeg fik endelig købt de ønskede højtalere …. Mit HiFi-udstyr vejede nu tilsammen 60 kg. Hvordan jeg skulle få det hjem – sammen med min guitar, havde jeg ikke overvejet.
Men herren står den kække bi, som man siger, For nu fik vi de næste havne at vide: Le Havre i Frankrig og derefter Helsingborg! Tiden sneglede sig afsted indtil vi den 18. oktober igen kom til Europa. Og ja, det kan også blæse og være søgang i Europa …
 [image: Anløber Eruropa igen d 18/11 i Le Harve]Anløber Le HarveOg lige pludselig var vi næsten hjemme – i Helsingborg! Efter en rejse med skib jorden rundt. Det var skønt – og meget praktisk. For familie, venner og kærester kom på besøg, og smuglede mine indkøb hjem.
 [image: Familie, venner og kærester kommer på besøg i Helsingborg]Familie, venner og kærester kommer på besøg i Helsingborg[image: Familie, venner og kærester kommer på besøg i Helsingborg]Familie, venner og kærester kommer på besøg i Helsingborg[image: Familie, venner og kærester kommer på besøg i Helsingborg]Familie, venner og kærester kommer på besøg i HelsingborgAlt for hurtigt gik tiden. Og snart var vi på farten igen. London og Rotterdam. Vi orkede egentlig ikke at opleve mere,…
Men da vi ankom til Haifa i Israel, vågnede vores indre turist igen. Og vi vik set Jeruslem, Golan Højderne, og de mange spor af krige, som der også var dernede dengang.
 [image: image_1739356537_191868752][image: image_1739356538_734579316][image: image_1739356538_805753422][image: image_1739356538_1428427230][image: image_1739356539_1147825285]
 [image: image_1739356539_1405830665][image: image_1739356539_393847939][image: image_1739356540_82853056] [image: image_1739356540_2095565660][image: image_1739356540_1747608796][image: image_1739356540_806619245]Vi fyldte hele skibet med juleappelsiner, og lige inden jul kom vi til England og derfra fløj vi hjem. Fra en fantastisk rejse, der ikke kan gentages. I dag.
“Nippon Reefer” blev solgt få måneder efter vi var afmønstret. Hun blev hugget op i 2010 på en strand i Indien.
Var det sundt?
Det kommet let til at lyde som et glansbillede. Når man med ungdommens begejstrede breve som kilde, skal beskrive en lang rejse som denne.
Sikkert er det, at vi ikke levede et sundt liv. Slet ikke set i sammenhæng med det boost, vi fik på Kogtced Søfartsskole. Det var skifteholdsarbejde, og larmede og giftigt arbejde i tropevarme. Alt for meget mad. Og alt for mange toldfri smøger og ditto spiritus.
Prøv at se borddækningen til den uofficielle afslutning med vores skolelærer Poul Andersen.
[image: image_1739356540_768771568]
Det samme til den officielle afslutning med skipper, overstyrmand og skolelærer.
[image: image_1739356540_1313175453]
Og den sidste fredag ombord drak vi os helt i hegnet, som vi før havde gjort.
[image: image_1739356540_1724244427]

Det var ikke kun eleverne, der tog for sig af de mange goder, Det gjorde alle. Fra matros til kaptajn

Hvad der var værst for helbredet, er svært at sige. Men Danmarks Statistiks opgørelse over Dødelighed og Erhverv 1996-2000 6 viser nogle tydelige konsekvenser af dette liv
 Dødeligheden er specielt høj blandt plejepersonale på plejehjem, matroser, kokke og tjenere, rengøringsarbejdere, slagteriarbejdere og blandt kontorassistenter.

Andre grupper, der blandt mændene har en høj dødelighed er selvstændige fiskere, bagere og taxivognmænd samt kaptajner i skibsfart.
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Hvordan blev dette kapitel til?
Denne artikel blev skrevet i mindre bidder, med udgangspunkt i de breve og de lysbilleder, som jeg stadig har fra da jeg var sømand. 
 [image: Breve Per P. Knudsen modtog eller sendte da han var sømand. Vigtigt element i metoden bag perpalmkvistknudsen.dk]Breve Per modtog eller sendte da han var sømandDe mindre artikler blev alle sendt til høring i en Facebook-gruppe, der hedder “Lauritzen-Veteranerne” med 938 medlemmer. Som alle har haft kortere eller længere ansættelser i rederiet J. Lauritzen. Mange har også prøvet at sejle med den same type skibe. Og flere på det samme skib, og på den samme rejse jorden rundt. De har flittigt kommentarer på Facebook, og også her på denne side. Den samlede artikel – inklusiv podcasten, har også være sendt til denne gruppe. Så jeg kune korrigere igen, hvis der er noget jeg har misset. Samtidig har den ligget til offentligt gennemsyn på perpalmkvist.dk
Hermed vil jeg gerne sige tak til alle dem, der har kommenteret undervejs!

Fakta om Nippon Reefer
Fakta om Nippon Reefer
	Byggeår	1969
	Byggested	Aalborg Værft A/S, Danmark.
	Længde:	145,49 m.
	Bredde	21,01 m.
	Dybgang:	8,79 m
	
Hovedmaskine
HK
Fart i knob
	1 stk BogW type 8K74EF
16.300 bhk
22,5
	Skibets videre historie	1978
Solgt 8/3 til Indian Ocean Steamship Company ltd, New york. Korr. reder: Noboa-Group. Omdøbt til Indian Ocean

1984
Solgt 20/11 til Naviera del Pacifico S.A. Guayaquil, Noboa-group. Omdøbt til Provincia De Los Rios.

1995
Solgt 19/4 til Fortune Island Shipping, Nassau, Noboa group. Omdøbt til Celtic Sea
Forlænget hos Jurong Shipyard, Singapore. 165,70 m., 9.608 Bt., 5.277 Nt., 8.800 Tdw.

2010
Ankom 20/1 til Alang, Indien for ophugning.
	Lasteevne	3.106 tons
	Kilde	Faergejournalen.dk

 [image: Nippon Reefer]Nippon Reefer
Kongelig værnepligt
Værnepligt med de kongelige på Kongeskibet Dannebrog
På hvilehjem i Avderød
Jeg har aldrig været god til bare at lave ingenting. Eller meget lidt. Det første postkort jeg skrev til Vivi fra søværnets grundskole, Avderød-lejren, ved Arresø, lyder således:
Kære Vivi!
Hvordan går det? Her er alt nyt, men ikke særligt anstrengende. Det var noget andet på Kogtved!. Vi har fået vores uniform, det er model sæk!

Jeg kedede mig helt åbenlyst. Som alle de andre, der påmønstrede Kongeskibet Dannebrog i 1978, var jeg startet i Avderødlejren i midten af januar 1978. Frem til d 10. april skulle vi lære de mest basale militærkundskaber, og den sidste måned skulle vi også lære at skyde med 40 mm kanon og med maskingevær. 
Samt – ikke mindst – lære militær disciplin. Som grundlægggende er: Uanset hvor dumt, det virker, så skal du blindt adlyde ordre.
Som tidligere skrevet, er dette ikke min spidskompetence. 
Så jeg var irriteret i nogle perioder, afløst af tid, hvor jeg kedede mig bravt. For alt det basale sømandsskab havde jeg jo for længst lært på Kogtved Søfartsskole og på Nippon Reefer
Men jeg holdt det ud, og d. 10. april kom vi endelig om bord på “Dannebrog”
Den første tid
Besætningen på Dannebrog består af ni officerer, syv sergenter, to konstabler og 36 værnepligtige, som alle er specielt udvalgt fra Søværnet, som det står på kongehusets hjemmeside. På det menneskelige plan var de alle også hyggelige og omgængelige. Men en del af de menige havde aldrig sejlet før. Kun på øvelsesskibet Lappedykkeren, der mest af alt lignede et legeplads-redskab, placeret i græsplænen i Avderød.
 [image: Lappedykkeren - øvelsesskib-i-Avderød 1959-2008]Lappedykkeren – Det skib, flest orlogsgaster har været i.Nogle af sergenterne havde kun sejlet ganske lidt, Hvis noget. ud over med “Lappedykkeren”, naturligvis.
Det gav anledning til farlige situationer. Som fx at nogle af besætningsmedlemmerne stillede sig helt ud i stævnen i hårdt vejr. 
DET GØR MAN ALDRIG. 
For det kan være livsfarligt, da man let bliver skyllet over bord, pga bølgernes voldsomme kræfter.
 [image: Landkrapper tester farer]Mon det er farligt?[image: Ja, det er farligt!]Ja det er farligtAndre gange malede vi ankeret eller skibssiden mens skibet var i fart. 
DET GØR MAN HELLER IKKE. 
Ingen kom til skade eller mistede livet. Men det var mere held end forstand.
Arbejdstøjet var hvidt. Det var der en grund til
Men efterhånden fandt vi rytmen. I hverdagen pudsede og polerede vi og gjorde alt rent. Men vi måtte ikke lave egentlig vedligeholdelse med maling eller lignende. Vores arbejdstøj var hvidt, Lige som skoene. Til Vivi skrev jeg:
 ombord kom jeg. Havde rengøring i officersbeboelsen fra 8-10, og resten af formiddagen vaskede jeg skibssiden ,,,,

 Om formiddagen havde jeg først telefonvagt, og senere brandøvelse. Om eftermiddagen vaskede jeg til en afveksling skibsside ned. 

 Nattevagten gik koldt (-5 grader) og langsomt. I dag har jeg vasket skibsside ned (til en afveksling)

Som det fremgår, fik vi ikke sorte fingre – eller tøj 
 [image: Princer vasker dæk][image: Vasker dæk på Dannebrog]Vasker dæk [image: By Erik Christensen - Own work, CC BY-SA 4.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=75499214]Kongeskibet DannebrogDer var ikke meget plads
Pladsen på Dannebrog er trang. Den del af skibet, som er bag skorstenen, anvendes af den kongelige familie. Det er godt halvdelen af skibet. Foran skorstenen skal der være plads til maskinrum, last, og besætningen. Jo højere rang, jo mere plads har besætningsmedlemmerne. Og modsat. I 1978 var der kun et lille skab og en rørkøje ttilbage til de menige. Helt ude i stævnen. Sengene er sidenhen blevet opdateret, men plads er der stadig ikke meget af, som man kan se nedenfor. Se mere i Folketidenes flotte fotoserie.
 [image: image_1739356542_865685294][image: Foto: Sådan ser der ud i de meniges kvarterer. Foto: Anders Knudsen]Prøv at foretille dig lugten og luften, når søsygen plager, og man glider i det rod, som tilsyneladende stadig hersker. Man skal ikke have sejlet længe, før man ved, at rod og bræk er en farlig kombination.
Endelig er det også fjollet med så stor en besætning til så lille et skib. Var det et handelsskib, villle der ikke være meget mere end 18. Men jeg må indrømme at det ser flot ud, når de værnepligtige liner op på dækket.
Der kommer mere styr på det
Nød lærer nøgen kvinde at spinde, så efterhånden kom der styr på det hele. Min faste opgave var at være fartøjsfører, dvs sejle den lille hvide motorbåd, når besætningen skulle til eller fra borde, eller serviceteknikere eller købmænd skulle ombord.
Når vi manøvrerede i havne, skulle jeg stå i stævnen og kaste kastelinen ind.
——-
En kasteline er en smart måde at få en stor, tung trosse ombord, så den kan holde skibet fast til kajen. Man kaster en tynd line ind, som har noget tungt i enden. Hvis man har håndelaget (og det havde jeg), kan man ramme ret præcist. Inde på land griber nogen linen, og hiver derefter den tunge fortøjning ind til kajen og gør den fast. Derefter kan besætningen ved hjælp af et kraftigt spil hive fortøjningen stram, og eventuelt trække skibet nærmere til kajen
 [image: Per Palmkvist Knudsen holder fortøjningerne]Per trækker fortøjningerne——
Denne tjans gav mig god tid til at se, hvordan der blev taget imod de kongelige. Og det var næsten altid på samme måde:
En lille pige holdt en buket blomster, som blev givet til den eller de kongelige personer. En række fine lokale fik et håndtryk, mens den kongelige højhed gik mod sin bil. Ofte mens en pigegarde spillede.
Men tilsat dette kom (og kommer) den kongelige magi: Selvom de royale familiemedlemmer havde set optrinet tusind gange, var (og er) de royale udsendinge utroligt nærværende. De enkelte lokale honerajours følte virkelig, at de kongelige kom for at møde netop dem. Det var og er imponerende.
Sommertogtet går i gang
I 1978 startede sommertogtet med en tur til Bornholm, hvor prins Henrik skulle på bukke-jagt. Bagefter sejlede vi til Nykøbinng Mors for at være med til indvielsen af Sallingsundbroen. Midt i juni kom den – for mig – største oplevelse. Dronning Margrethe var på sit første officielle besøg til Flensborg. Og de kunne simpelthen ikke få nok af hende! Da vi sejlede igen og tusindvis sang danske sange til til regenten, kunne jeg ikke lade være med at knibe en tåre. Det var bare smukt!
 [image: Dronningens besøg fyldte godt i de lokale medier. Bemærk Per Palmkvist Knudsen nederst til venstre]Nå ja: Kan du kender ham i nederste venstre hjørne i kollagen ovenfor? 
Herefter sejlede “Dannebrog” til Færøerne. Men da min mormor var syg, fik jeg lov til at blive hjemme, mens skibet var deroppe. Til gengæld skulle jeg holde de mange wc’er og pissioirer på Holmen rene. Godt at “Dannebrog” hurtigt vendte hjem igen ….
Tilbage i Danmark, lå Dannebrog tre uger ved kaj i Århus, bagefter ventede små ture til Tåsinge, Frederikshavn og Skagen. Men jeg skulle komme til at opleve mere til de kongelige, mens skibet lå stille i Århus.
Kongelig gast
Det er kedeligt kun at lave ligegyldigt sisyfos-rengøring. Som at pudse messing i regnvejr. Og det er endnu værre også at ligge stille ved en kaj længe.
Hvad gør man så? Sover! Morgen, middag, aften og nat. 
Den dag sov jeg – og resten af besætningen – en middagslur mens middagssolen bagte ned på det stille skib. Den vagthavende sergeant kom ned og spurgte efter en fartøjsfører. Det var jo mig! Han spurgte også, om jeg kunne sejle en sejlbåd. Det kunne jeg jo!
Derfor blev jeg kørt ned til den gamle lystbådehavn, hvor der lå en sejlbåd af typen Knarr. Det er en elegant slank sejlbåd med en spids stævn. På skibet gik en officerslignende mand, og forsøgte at rigge den til. Han var lettet, da han så, at jeg vidste, hvordan det skulle gøres, og han forsvandt derfor stille.
Pludselig dukkede min hemmelige gæst op. Det var prins Henrik, og den smukke båd var hans. Knarr OD 71 – Triton II. Hans første Knarr, Triton I, fik han og dronningen i sin tid som bryllupsgave.
 [image: Knarr-både sejler kapsejlads]Knarr-bådeVi fik sammen gjort båden helt klar, hvorefter vi sejlede ud på Aarhus Bugt i det dejlige sommervejr. Prins Henrik gad kun at styre, når vi skulle sejle imod vinden. For så skulle vi krydse, som det hedder. Resten af tiden styrede jeg.
Jeg kan ikke huske, hvor mange gange, vi sejlede sammen, men det var sjovt. Han var hyggelig og godt selskab.
Da tiden nærmede sig for at kongeparret skulle hjem fra Marsailisborg, blev det aftalt, at jeg skulle sejle prins Henriks båd Triton II hjem til Skovshoved, hvor den lå til daglig. Sammen med en af de andre værnepligtige. Men først skulle jeg komme op på Marsailisborg Slot for at udpege det proviant, vi gerne ville have med.
Da jeg nåede frem til slottet, trykkede jeg på den store dørklokke, som gav genlyd i den store hall. Vi blev vist ind til en dagligstue og blev bedt om at vente der. Noget tid efter kom først Droningen og så prins Henrik. De lignede et afslappet par, som nød at holde sommerferie. Hvad de jo også var.
‘Som aftalt gik vi ned i kælderen og valgte proviant. Blandt andet foreslog pris Henrik, at vi tog en kasse af hans yndlingsdrinks med: Campari med soda i praktiske flasker. Den takkede vi dog pænt nej til, Efter at have prøvesmagt dem …
Turen over Kattegat gik fint, og i Hundested ventede vores kærester, som sejlede med det sidste stykke. 
Alt har en ende
Den 7. oktober var vores sidste dag på Dannebrog. Dronningen kom om bord og derfor skød Sixtus salut. Vi blev stillet op på agterdækket, og så kom hendes majestæt dronningen, og gav os hver især et håndtryk, og et aftryk af dette gruppebillede. Jeg følte, at hun vidste, at det var mig, hun gav det til. Kongelig magi!
Kan du finde mig på fotoet?
 [image: image_1739356543_1182841426]Kongeskibet Dannebrog 1978Egentlig var det meningen at jeg skulle være fortsat direkte til polarskibet Nella Dan. Men i stedet startede jeg på Statens HF. Men det er en hel anden historie.
Kilder
“Kongeskibet Dannebrog” Kongehuset, Hentet d. 12/9-2024
“Kongeskibet Dannebrog” Forsvaret, Hentet d. 12/9-2024
“Kom indenfor på Dannebrog” Folketidende.dk, 28/5-2012, hentet d 12/9-2024
Flensborg Avis, juni 1978
“H.K.H. Prins Henrik“, Dansk Knarr Klub, 15/2-2018, hentet 12/9-2024Hvilken musik hørte vi?


Fra Dannebrog til anarkisterne og maxisterne
Egentlig skulle jeg have været med polarskibet Nella Dan i efteråret 1978. Men af mange grunde ville jeg gerne udskyde den næste tur. Jeg kom aldrig afsted igen. Det blev starten på på mit næste store livsskifte – fra søofficer til politisk aktiv studerende.
En HF eksamen blev første mål
Der var sket en række forandringer, mens jeg var på kongeskibet Dannebrog.
For det første havde min status i familien ændret sig. Jeg havde taget hundredevis af fotos (som du kan se i de tidligere afsnit), Hele familien og mange andre så disse via min lysbilled-fremviser. Mens jeg viste dem, holdt jeg et længere foredrag. Pludselig var jeg ikke længere et skravl. I stedet var jeg en adræt ung mand, der havde set dele af verdenen, som de fleste kun kunne drømme om. Og kunne fortælle om dem på en spædende måde med glød i stemmen.
For det andet var Vivi startet på Mariaforbundets Husholdningsskole i København. Det trak bestemt også! 
I det hele taget var Vivi og jeg et flot par. Se bare her:
 [image: Per og Vivi på Cykeltur Bornholm Rundt]Per og Vivi – et flot parDet var også dejligt at være sammen med familier og venner igen. Og omvendt: Seks måneder helt uden kontakt med dem eller Vivi virkede noget uoverskueligt. 
Derudover døde Knud Lauritzen i 1978, og det kaos der siden fulgte i J. Lauritzen, var der ingen, som forsøgte at trække mig tilbage. Hverken til søs eller til andre dele af koncernen.
Endelig følte jeg, at jeg gerne ville have noget mere boglig viden, inden jeg skulle til søs igen.
Derfor startede jeg på Statens HF på Værnedamsvej, umiddelbart efter jeg var afmønstret fra Dannebrog. Jeg fik lov til at starte to måneder efter de andre, da jeg som en del af min sømands-uddannelse også havde haft de generelle fag.
En glødende socialist bliver til
Jeg ved egentlig ikke, hvad jeg havde forventet af Statens HF. Men helt anderledes var det. Både hvad angår adfærd, påklædning og politiske holdninger.
Det var en helt ny verden, hvor vi eksempelvis ofte arrangerede eller deltog i demonstrationer. Det var vores måde at holder fester på. 
 [image: image_1739356543_590173794][image: image_1739356544_2146540304]Men helt opgivet havet havde jeg ikke. Vivi og jeg havde små sejlbåde, som vi sejlede land og rige tyndt i hver sommer. Kun med et søkort og et kompas. 
 [image: Vores første båd - en drage. Vi gav den navnet Drømmen][image: Vores anden båd - Folkebåden FD 98 Guldbrand][image: Vores anden båd - Folkebåden FD 98 Guldbrand]Men hvordan kunne det kombineres med politiske manifestationer? Det kunne det sagtens! Eksempelvis mødtes vi en dag i 1980erne med andre sejlbåde ved Langelinje, hvor vi – inspireret af fisker-blokaden året før – ville lægge til og se fotogene ud. 
Det lykkedes ikke helt, for små sejlbåde fylder ikke lige så meget som store fiskekuttere. Samtidig kom flyvebådene til Sverige høvlende hvert kvarter, hvorfor vi lå alt for uroligt ved kajen, på grund af de dønninger, flydebådene skabte, 
På et tidspunkt bølgede det så meget, at min påhængsmotor blev revet i vandet af en anden båd. En ordentlig sømand er forberedt på lidt af hvert, så jeg havde sat en snor i den, så vi kunne få den op igen.
Til sidst besluttede vi os for at sejle i kortege til Barsebäck, hvor vi ankrede op. Her lå vi så og råbte:
Hvad skal væk?
Barsebäck!
Hvad skal ind?
Sol og vind!

Om det var hovedet på sømmet, der fik svenskerne til at lukke det idiotiske atomkraftværk klods op af et andet lands hovedstad, det ved jeg ikke. Men det skete jo til sidst 🙂
En tordenbyge sørgede for, at vi fik en hurtig sejlads hjem, Jeg nød at krydse med vores smukke skib, der sejlede så hurtigt, at vi snart havde Øresund for os selv. Men Bodil, min med-demonstrant, blev noget søsyg. Nok fordi hun havde spist et stykke wienerbrød, hvor der var indbagt en stor spyflue (!)
Arbejdsmiljø blev madding
Da jeg var ved at være færdig med HF i foråret 1980, og stadig ingen kontakt havde med J. Kauritzen, besluttede jeg mig for, at jeg ville arbejde med arbejdsmiljø. Det var i de år, at den såkaldte Epoxy-sag og sagerne om hjerneskader hos malere som følge af brugen af organiske opløsningsmidler. I folkemunde kaldet “Malerhjerne“.
I 1978 blev den iranskfødte venstresocialist Villo Sigurdsson (VS) byplanborgmester i København. Han støttede arbejderne på Renseanlægget Lynetten, som ikke ville anvende epoxy i forbindelse med til overfladebehandling af tankene i anlægget. Sagen bølgede frem og tilbage mens jeg gik på HF. 
Starten på RUC
Så jeg var fuld af interesse for faget, da jeg startede på RUC 1. september 1980.
Den aften mødtes vi hjemme hos min mor. Vi var alle startet på uddannelse den dag:
 	min bror Ole var startet på konservariet, 
	min søster LP (som i forvejen var elektriker) var startet på Teknikum
	Vivi var startet uddannelse på Helle Gotveds institut
	jeg var startet på RUC

De medfølgende kærester var også studerende. 
Vi startede, som vi altid gjorde når vi var mere end fem, med at synge det femte vers af Nebelongs salme “Nu falmer skoven trindt om land“. Derefter fortalte vi alle glade om vores første dag på den uddannelse, der skulle blive vores fremtid (troede vi). Snart var luften også tyk af vovede vittigheder. Lige som vi plejede.
RUC lå dengang laaaaaangt ude på landet. Man skulle tage s-toget til Københavns Hovedbanegård, derefter regionaltoget til Roskilde og til sidst bus 124 fra Roskilde Banegård til RUC. En rejse på knapt to timer. Og cirka det samme den anden vej.
De mange, debatter om alt muligt – og umuligt – gjorde, at man sjældent kunne tag hjem før efter kl 16 … Herefter ventede hjemtransport og studiearbejde …
 [image: Bus 124 som var eneste forbindelse til/fra Roskilde da jeg gik der. Foto fra 1981]Bus 124 eneste til/fra Roskilde da jeg gik der.[image: image_1739356545_1830077596]Debat om kvindekamp i 1980Men mere om dette i det næste hæfte.
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Sdadan er eleverne stuvet sammen i klasserne,

som i gr var ramme om undervisningen. (Foto: Erik Gleie).

Elever: Vi stuves
sammen 1 klasserne

Frafaldef fra gymnasier, stu-
denterkurser og HF vil stige
vaesentligt i de kommende ar,
hvis ikke antallet af elever i
hver Kklasse satites kraffigt ned.

Dette mener tre organisati-
oner, som i gar gennemforte en
aktion pai Radhuspladsen i
Koebenhavn. Det er Landsor-
ganisationen af Kursusstude-
rende, Foreningen af Arbejds-
lose Magistre og Det centra-
le Arbejdslashedsudvalg.

Den ogede ftilgang til disse

uddannelser har betydet, at

klassekvotienten mange steder
er pa 28. ;

Organisationerne krazver, at
den seettes ned. Hvis klasse-
kvotienten bliver 24, vil det
skabe 300 nye stillinger pa HF
og gymnasierne, og hvis den
seettes ned til 20, vil arbejds-
vilkarerne blive paedagogisk
forsvarlige, haevder de.

— I pjeblikket har lsererne
ikke mulighed for at stotte de
elever, som har seerligt behov
for det. Dette er et stigende
problem, fordi eleverne re-

fremgik det af demonstrationen pd Rddhuspladsen,

krutteres fra bredere sociale
miljeer end tidligere, Det bety-
der, at der findes mange ele-
ver, som er studie-uvante, si-
ger Jens Moller, Foreningen af
Arbejdslese Magistre, til Poli-
tiken,

Organisationerne fremhsever
ogsa, at der er et betydeligt
pres pa lokale-kapaciteten,
fordi lokalerne kun er bygget

‘til at rumme 24 elever: — Det-

te virker ekstra urimeligt i en
situation, 'hvor mange byg-

ningshandvaerkere gar ledige.
— mich.

Sveert for stdder.ende atskaffe.ﬁbolg;ger

et bliver svaerere og sverere
or studerende at skaffe sig et
ted at bo, mens de laeser. En
ndersogelse i Kebenhavn vi-
er, at hver anden studerende,
om seger kollegie-vaerelse,
liver afvist. I visse perioder

r tallet 70 pet. afvisninger.

skal begynde deres studier, 8i~
ger Karen Hedegard Holm,
formand for udvalget. Under-
spgelsen viser, at de unge, for-
uden de okonomiske proble-
mer, ogsa har boligen Qom en
premseklods i studiet. Det
private marked er kaotisk med

darlige og dyre veerelser.

gelsen ogsa vi

privat veerelse er altsAd ogsa
dem, der har darligst mulighed
for det, ekonomisk, siger Ka-
ren Hedegéard Holm.

Hun forteeller, at undegsz-
ser, at hver fjer-

de af de nye studerende har en

bruttoindtegt (med stipendier,
erhvervsarbejde, foEaeldre-
e e den . lan) ipa under
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Til Per Palmkvists moder. Kbh.d.30/10-74.

Det er kun positive ting, jeg i min egenskab af regne-,

matematik- og fysiklzrer har at sige om Per.

§ Han er hgflig og hjzlpsom over for alle. Han har gode
g evner, og altid er hans ting|i orden. Hans interesse for
E ‘

fagene er stor. §

!

I den senere tid har Per a%skillige gange prgvet at fa mig
pa "glat=is", Midt i min gennemgang af et bevis eller en op-
gave, lyder det pludseligt fqa Rer ! Nej, det er ikke rig-
tigt." Hvorefter han argumen tever for det, han mener er rig-
tigt. Han har endnu ikke haft heldet med sig, men hvem ved--
én dag kludrer jeg mdske i deét, og sd er det rart,at Per tra-
der til. De md endelig ikke tro,jeg er utilfreds med Pers

kritiske holdning. Tvartimod, Jeg udlzgger det, som et bevis

Pa hans interesse for og med%even i det, der foregdr i ti-
merne. |
!
|

Med venlig hilsen
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